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K-31 (A-, B-, C-, D- ja E-Rata)
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Sisapihan kautta hivenen
lyhyempi, mutta sininen A-
reitti antaa paremmin aikaa
tutkia rataa eteenpain.
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31-32 (A-, B-, C-, D- ja E-Rata)
' \\ -\% v \ \‘ .\ N arkeinta havainnoida etukateen
\\’)"\ \)’ ‘ ‘X Zttéla'(rasJEci :n aitauks:n fulateen

ulkokulmassa, ettei etene suoraan
kohti rastia.
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Siirtymavali. Tarkeaa hyodyntaa aika
tulevien rastivalien reitinvalintojen
suunn itteluun.

/l32—33 (A-, B-, C-, D- ja E-Rata)
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33-34 (D-, B- ja E-Rata)
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34-35 (A-, B-, C- ja D-Rata)
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35-36 (A-, B,




36,37 (B-, C- ja D-Rata)

\ ‘ Alamakeen suoraviivaisen valin

l | RE naulaus parinkymmeneen sekunttiin
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aidassa rastin numero 38
etelapuolella. Bonuksena
on A-reitin katoksen ja
aidanraon havainnointi
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33-38 (A- ja C-Rata




38-44 (A- ja C-Rata)
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\_\ \\ Lisamatkaa saa, jos ei huomaa

N /& W 4 menosuuntaan aukko aidassa. A
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l 44-43 (A- ja C- Rata) 43-44 (E-Rata)
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Vauhdikasta toteutusta eli lama tiskiin




36-43 (A-Rata
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Tunnelireitin
bongaus
oleellinen. B-
reitti kiertaa
lilaksi



43-39 (A-Rata)

Talla helpolla valilla
mahdollisimman lahell3
rastivaliviivaa




39-40 (A-Rata) 40-39 (E-Rata)

/A
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Tata rastivalia voi
pohtia A-radan tulo-
ja lahtésuuntien
kautta. B-reitilla
jatketaan samaan
suuntaan, kuin mista
tullaan 39 rastille ja
40 rastilta jatketaan
myOs suoraan
eteenpain. A-reitilla
tehdaan
molemmissa 180
asteen kaannos.
Nain B saattaa olla
jopa parempi.



/A

Lahden Suunnistajat -37

40-42 (A-Rata)

Tossua toisen eteen ja suunnitelmaa
eteenpain




42-Maali (A-Rata)
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tuskin kannattaa
— kiiveta, vaikka se
3 &+ hivenen

2 lyhentaakin. A-
| reitille siis.




37-39 (B-Rata)

Lahden Suunnistajat -37

Edestakaisin juoksentelu
tuottaa usein pidemman
matkan. Niin tassakin. Sujuva
A:n toteutus on tarkea



39-42 (B— ja E—Rata)

1’ ‘;’ ' Juoksupainotteinen rajoitin punaisella
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42-43 (B- ja E-Rata)

Pihalle kiipeaminen vienee
edun, joten A-reitille

.Q

&

1%

(/

2/
7 /‘Q

- .;'..—'.-._.
N
&S




43-Maali (B-Rata

Lahden Suunnistajat -37

Rautatietunneli tuo liikaa lisamatkaa. A vaihtoehto on ndin ollen ainoa vaihtoehto
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45-36 (E-Rata)
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Tama pitaisi olla
edeltavan
rastivalin jaljilta
jo tuttua. Eli
samoja jalkia
takaisin



¢ Oikean kautta lyhyempi
ja tarkeaa havaita katko
aidassa.



38-35 (E-Rata)

Vasenkierto selkea

A jasamalla silmailya

seuraavaan pitkaan

yli kilometrin
* mittaiseen

rastivaliin.



35-46 (E-Rata

Radan alku alla ja koko vali oikealla.
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35-46 (E-Rata)
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 Pitkan valin alkua ohjaavat VT12 ja junaradan alitus. Loppuosaa
sekoittavat lisatyt kielletyt alueet. Tarkeaa on siis tehda suunnitelma

rastille asti. P
v
* Lisatyt kielletyt alueet blokkaavat kaikkein suora- Z/’ O

viivaisimmat reitit. Kiellettyyn alueeseen tormaa-
misesta tulee ajanhukkaa lisamatkan muodossa. LD Jmmﬁ

* Koko valille piirretty kolme erilaista vaihtoehtoa. Punainen reitilla
joutuu vaistelemaan kiellettyja alueita.

 Reittia pystyy alussa ja lopussakin varioimaan useammin eri tavoin.
Alkupatkasta on esitetty muutama vaihtoehto



-47-41 (E-Rata)

Pidemman rastivalin paalle pari
lyhytta selkeaa luukutusvalia
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43-37 (E-Rata
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Rautatietunneliin ja sita kautta kohti toiseksi viimeista rastia. Vasemman reitin (A,B) missaaminen tuo yli 100 metria extraa.
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